MC —Kearsd i gruppe

Det er ikke ufarligt at kere i gruppe, og det er derfor en fordel at veare enige om nogle
retningdinier for hvordan men kerer. Dertil kommer, at der er god fornuft i retningdinjerne for
gruppekarsel, og netop fordi de er hensigtsmasssige, kan det vaae en forngjelsei sig selv, nér
det hele bare fungerer. Og s& ma man betaanke, at det gadder egen og kammeraters sikkerhed.

1. Deter hensigtsmaessigt at kare med en stedkendt eller god kortlaeser forrest. Bageste
mand skal ogsd have kort og kende bestemmel sesstedet, sa han kan ”samle op”.
Falg gruppen, ogsa selvom du mener der er kert forkert. Mener du | er kommet p&
afveje, sd prov at fange forreste karers opmaarksomhed, ker om nadvendigt op og
overhal forreste karer.

2. Sifremt du ensker at pavirke kegrden, fordi du mener der er kert forkert, har
problemer med oppakningen, skal have benzin eller andet, s ker op og overhal
forreste karer. En person der overhaler forreste karer bliver automatisk ny forreste
karer, og farer ani gruppens videre kersd.

3. Afta hastigheden der skal kares med, inden kerslen pabegynder.
En gruppe tiltraskker opmaarksomhed, s& det er klogt at respektere
hastighedsgraanserne. Man ber heller ikke tvinge andre ud i en situation, hvor de
mod deres gnske faler sig presset til at overskride hastighedsgramserne.
Det er hensigtsmasssigt at kere med en besindig karer som nr. 1, den langsomste
cykel som nr. 2, naestlangsomste som nr. 3 og s fremdeles, sa hurtigste cykel karer
bagest.
Det skyldes at fartvariationerne normalt vokser ned gennem gruppen, og der er
derfor brug for de hurtigste cykler bagerst. Hvis forreste karer hele tiden holder
gjenkontakt bagud til 2'eren, sikker man sig at alle kan falge gruppens hastighed.

4. Nérfarste karer tanker, tanker alle. Derved reduceres antallet af tankstop.

5. Det er en uskik at overhale andre karere i gruppen. De forventer det ikke, bliver som
regel overrumplede, og der kan opsta farlige situationer med risiko for pakersel.
Der kan vage tale om at karere, der hjadper med at regulere trafikken, er ngdt til at
overhale gruppen. Der kan ogsa opsta andre situationer, hvor overhaling ikke kan
undgés.
Er overhaling uundgaelig, ligger ansvaret hos den der bryder formationen, og den
overhalende m& udvise starste forsigtighed, holde godt ud fra gruppen, og om
nadvendigt gere vassen &f sig.

6. Hold kontakt med kereren bag dig, og sed hastigheden ned, hvis du er ved at miste
kontakten. Standser en cykel, vil gruppen automatisk blive bragt til standsning, og
forreste kerer vender om og undersager.

Mister du kontakten med gruppen, sd ker tilbage til det sted, hvor du er sikker pa at
du sidst havde faling med gruppen. Fér du ikke kontakt med gruppen der, s ker til

naeste aftalte trafpunkt, f.eks. den naeste by | har aftalt at besage. Er det en stor by,
sa brug pladsen foran radhuset som madested. Far du heller ikke kontakt der, ker sa
videre til den campingplads, hvor | evt. har aftalt at overnatte. P& laangere ture er det

en god ide at aftale et kontakttelefonnummer man kan ringe til, hvis kontakten til den
evrige ddl & gruppen glipper totalt.

7. Indtag en zig-zag formation under kerslen ved
skiftevis at vadge vognbanens venstre og hgjre
hjulspor.

Det giver starre synsfelt frem og tilbage i kolonnen,
laangere bremselaangde, mulighed for at se de
andres bremselys tidligere, fordi man kan kikke op
gennem kolonnen, og det f&r gruppen til at syne af
mere for modkerende. De gvrige trafikanter vil
opfatte gruppen som en kolonne og vage tilbgjelige
til i hgjere grad at respektere den.

Forreste karer vadger hjulspor, og de efterfalgende
I karere tilpasser sig. Skifter forreste karer hjulspor,
I I f.eks. i forbindelse med overhaling, skifter de
efterfal gende kerere ogsa hjulspor.

| I Overdriv din placering i formationen, det giver

| starre sikkerhed under opbremsning, og den
(| efterfelgende karer er ikkei tvivl om hvorvidt du
har valgt venstre eller hgjre hjulspor.

Afstandenei gruppen afhaanger af forholdene, men
som en tommelfingerregel ber der i zig-zag
formationen vaare mindst 1 sekunds afstand mellem
nr. 1ognr. 2, mellemnr. 2 og nr. 3, og sa
fremdeles. Dvs. 17 m ved 60 km/t, 22 m ved 80
km/t og 28 m ved 100 km/t.

8. Det vil som regel vagre hensigtsmaessigt at forreste
kerer vedger hjulspor, sa bageste kerer kommer til
at karei venstre hjulspor. herved forhindrer man

bagfrakommende biler i at "masg’ sigop i

kolonnen. Dvs. bestér gruppen af et ulige antal, vil

forreste karer som regel vadge venstre hjulspor, og
| | | bestér gruppen of et lige antal, vil forreste karer
III vadge hgjre hjulspor.

I 9. Né& man skal holde ved vejindmunding, kryds eller
| lignende, klapper man zig-zag formationen

ﬂ sammen, s& man holder ved siden af hinanden.
Derved kommer de bagerste karerettil at holde
laangere fremme mod krydset, og fér bedre
orienterings- og oversigtsmuligheder, og der er
bedre mulighed for at gruppen kan komme samlet
over.



10.

11.

12.

Under kersel gennem sving overgér man fra zig-zag formation til at kere i en rakke, som
seger udad i svinget, dvs. mod vognbanens yderste hjul spor.

| venstresving karer man siledes i vognbanens hgjre hjulspor og i hgjresving i vognbanens
venstre hjulspor. Derved opnédr man at svinget " &bnes” for den enkelte karer, som kan se
langere frem gennem svinget, og man undgdr, at forankerende daskker for efterfglgende
kareres oversigt over svinget.

Under overhaling er det en god ide at gatidligt. | jo laangere afstand man pabegynder
overhalingen, jo bedre overblik har man. Gennemfgar overhalingenii et rimeligt rask tempo
og lagy efter overhaingen afstand til det overhalede keretgj, s der bliver plads til nasste
karer, uden at denne behgver at "klemme” sigind.

Brug blinklyset. Du varder dine hensigter ikke kun overfor de andre trafikanter, men ogsa
overfor de gvrige kerere i gruppen.

Hvis forholdene tillader det, kan det under overhaling vaae en god ide, at bagerste karer
g&r ud og lukker for bagfra kommende feardse!, nér forreste karer gér ud til overhaing.
Derefter gér den evrige del af gruppen ogsa ud til overhaling. Derved gges muligheden for
at gruppen kan overhale samlet. Denne mangvre er normalt mulig pa motorvej under
intensiv trafik.

Senior MC Danmark kerer til udenlandske seniortreef, og ovennaavnte retningslinier er udtryk
for hvordan vi efterhanden har fundet ud af at kere sammen pa disse ture.
Forfattet af Jargen Thrane.
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